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La presente invention concerne un demarreur electri- 
que, du type a reductEur, pour moteur a combustion interne 
et notamment pour moteur diesel de vehicule automobile. 
Dans un demarreur electrique classique pour moteur 

5 a combustion interne, un moteur electrique alimente en 
courant continu est accouple a une couronne dentee de 
demarrage, situee habi tuellement sur le volant moteur, 
au moyen d'un dispositif d'embrayage comportant un contac- 
teur a solenoide qui actionne un levier lie a un disposi- 

10 tif lanceur, compose lui-rneme d'un pignon apte a venir 
en prise avec la couronne dentee, et d'une roue libre- 

II est connu d'interposer un reducteur de vitesse a 
engrenages entre le moteur electrique du demarreur et son 
dispositif lanceur, ce qui permet d'augmenter la puissance 

15 massique du moteur electrique, en augmentant sa vitesse, 
tout en reduisant 1 ' encombremen t du demarreur done en 
permettant une implantation plus aisee. 

II est egalement connu de prevoir, pour des moteurs 
diesel de puissance elevee necessitant un couple de demar- 

20 rage important, deux demarreurs entierement distincts 
1' un de 1 'autre, qui viennent en prise avec la meme 
couronne dentee. Ce systeme necessite non seulement deux 
moteurs electriques mais aussi deux contacteurs electro- 
magnetiques, deux leviers, deux dispositifs lanceurs, deux 

25 branchements eldctriques, etc... II s'agit done d'une 
solution coQteuse, d'autant plus que les operations de 
montage et de cablage sont egalement doublees. En outre, 
il est difficile d'obtenir un synchronisme parfait 
d' avancement des deux dispositifs lanceurs, garantissant 

30 que les deux demarreurs int er vi ennen t simul tanemen t - 

La presente invention remedie a 1 'ensemble de ces 
inconvenients , en fournissant un demarreur a reducteur 
pour moteur a combustion interne qui comprend au mains 
deux moteurs electriques d'axes paralleles, branches 

35 electriquemen t de fagon a fonctionner simul tanement , qui 
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sont accouples mecani quemen t au m§me reducteur lie a un 
dispDsitif lanceur unique avec pignon apte a v/enir en 
prise avec une couronne dentee du moteur a combustion 
interne. 

5 Avantageusement , une bride-support d 1 assemblage 

unique, renfermant le reducteur, est prevue pour servir 
de support commun aux deux moteurs electriques du demar- 
reur et pour realiser la fixation de I'ensemble du demar- 
teur sur le carter du moteur a combustion interne. Dans 

10 le cas d'un demarreur du type de ceux a commande positive 
de l'avancement du dispositif lanceur par contacteur 
electromagnetique d • actionnemen t d'un levier lie au dispo- 
sitif lanceur, le contacteur electromagnetique reste 
unique et est egalement monte sur la bride-support 

15 d'assemblage commune aux deux moteurs electriques. 

Le demarreur ainsi constitue, comprenant deux moteurs 
electriques mais un seul reducteur, ainsi qu'un contac- 
teur, un levier d'avancement du lanceur et un dispositif 
lanceur restant des parties uniques, presente de nombreux 

20 avantages. 11 forme un ensemble compact, dont la fabrica- 
tion est moins coQteuse que celle de deux demarreurs 
complets, tout en procurant la mfime puissance avec un 
f onctionnemen t ameliore du fait que lea problemes de 
synchronisation sont supprimes. 11 est possible d'obtenir 

25 avec deux moteurs electriques relati vemen t petits, un 

demarreur de puissance equivalente a celle d'un demarreur 
classique a moteur unique, dans un encombrement plus 
faible en longueur. L 1 invention permet aussi d' employer 
deux moteurs de grande serie a prix de revient faible, 

30 tels que des moteurs de demarreurs de faible puissance, 
au lieu d'un seul moteur special done produit en petite 
serie a un coQt plus eleve. Le reducteur a engrenages, 
commun aux deux moteurs, n'est pratiquement pas plus 
encombrant ni plus cher qu'un reducteur pour demarreur 

35 avec moteur unique. De m&me, les operations de montage 
et de cabl&ge, qui sont celles habituelles pour un seul 
demarreur, sont beaucoup plus economiques que le montage 
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et la cablage de deux demarreurs separes. 

De toute fagon, I'invention sera bien comprise, et 
d'autres caracteristiques et avantages seront mis en 
fevidence, a I'aide de la description qui suit, en refe- 
5 rence an dessin schematique annexe representant , a titre 
d ■ exemple non limitatif, une forme de realisation de ce 
demarreur a reducteur : 

Figure 1 est une vue en perspective d'un demarreur 
avec deux moteurs electriques, conforme a la presente 
10 invention ; 

Figure 2 est une vue de c0t6, tres schematique, de 
ce demarreur ; 

Figure 3 est une vue par 1'arriere de ce demarreur. 
Le dimarreur represente au dessin comprend un premier 
15 moteur electrique ^1 et un second raoteur electrique 2, 

d'axes paralleles respect! vement designee par 3 et ^, qui 
sont montes l'un et 1'autre sur le meme cote d'une bride- 
support commune ,5, formant le "nez" 6 du demarreur et 
munie de trous 2 P our la fixation du demarreur sur le 
20 carter d'un moteur a combustion interne. Le contacteur 
electramagneitique 8 est Sgalement monte sur la bride- 
support 5, du meme cOte que les deux moteurs electriques 
1 et 2, et parallelement a ceux-ci, l^gencement general 
du demarreur etant bien visible sur la figure 1. 
25 Comme le montre notamment la figure 2, entre les 

deux moteurs Electriques 1 et 2 at le dispositif lanceur 
9 du demarreur est prevu un reducteur de vitesse a engre- 
nages ,10, loge sous la bride-support 5 et comprenant : 
un premier pignon J_1 porte par l'arbre du premier moteur 
30 electrique ± - un second pignon \Z porte par 1'arbre du 

second moteur electrique 2 - une couronne dentee interieu- 
rement J3, en prise avec les deux pignons VI et J_2 et 
liee en rotation avec le dispositif lanceur 9. 

Le contacteur electromagnet! que B 9 dont le solenolde 
35 ii» est alimente par la batterie Jjj> du vehicule lorsque la 
cle de contact _16 est fermee, assure 1 • alimentation elec- 
trique simultanee des deux moteurs _1 et 2 qui sont bran- 
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ches soit en serie, soit en parallele selon lea puissan- 
ces demandees. Lb noyau mobile du contacteur 8 actionne 
aussi le levier _17, lie au dispositif lanceur 9, par 
1 1 intermediaire duquel le pignon lanceur Jfl est deplace 
axialement et amene en prise avec la couronne dentee 
19 du moteur a combustion interne. 

Alors que la figure 2 est un schema de principe ne 
respectant pas la disposition relative reelle des deux 
moteurs electriques 1 et 2 du contacteur B, la figure 
3 represente ces parties dans leurs positions exactes 
dans 1'espace* Les axes respectifs 3 et k des deux moteurs 
electriques J[ et 2 sont situes dans des positions diame- 
tralement opposees, par rapport a 1 * axe 2Q du reducteur 
10 et du dispositif lanceur ^9. Le corps du contacteur 
J3, situe sur un cOte de l f ensemble form§ par les deux 
moteurs 1 et 2 9 se trouve Bensiblement tangent a ces deux 
moteurs. On obtient ainsi un ensemble compact, s^nacri- 
vant dans un volume cylindrique 2_1 centre sur l^xe 20 , 

L* invention s 1 applique plus part iculierement a la 
realisation de demarreurs destines a des moteurs diesel 
de puissance elevee, pour vehicules automobiles, les 
puissances et les couples des deux moteurs electriques 
J et 2 s 1 additionnant puisque ces deux moteurs sont 
alimentes simultanement et accouples au meme reducteur .10. 

II va de soi que 1" invention ne se limite pas a la 
seule forme de realisation de ce demerreur a reducteur 
qui a ete decrite ci-dessus, a titre d'exemple ; elle 
en embrasse, au contraire, toutes les variantes restant 
fondees sur le meme principe, quels qu 1 en soient les 
details constructifs concernant par exemple le reducteur, 
ou leB amenagements en fonction d< applications particu- 
lieres. C'est ainsi qu'il est possible d' employer plus 
de deux moteurs electriques, toujours accouples au 
meme reducteur, un troisieme moteur pouvant par exemple 
etre loge a l'oppose du contacteur si l'on se refere a 
la disposition de la figure 3. 
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REVINDICATIONS 

1. - Demarreur Electrique, du type a reducteur, 
pour moteur a combustion interne et notamment pour 
moteur diesel ds vehicule automobile, caracterise en ce 

5 Sy.' 11 comprend au mains deux moteurs electriques (1,2) 
d'axes paralleles (3,**), branches electriquement de 
f agon a fanctionner simu 1 t anemen t , qui sont accouples 
mecaniquement au meme reducteur ( 10) lie a un dispositif 
lanceur unique (9) avec pignon (16) apte a venir en 

10 prise avec une couronne dentee (19) du moteur a combus- 
tion interne. 

2. - Demarreur selon la revendication 1, caracterise 
en ce qu'il comprend une bride-support d 1 assemblage uni- 
que (5), renfermant le reducteur (10), servant' "de support 

15 commun aux deux moteurs electriques (1,2) et realisant 
la fixation de 1' ensemble du demarreur sur le carter du 
moteur a combustion interne* 

3. - Demarreur selon la revendication 2, caracterise 
en ce qu'il est du type a commande positive de l'avance- 

20 merit du dispositif lanceur (9) par contacteur electroma- 
gnetique (8) d 1 ac t ionnemen t d'un levier (*17) lie au 
dispositif lanceur, et en ce que le contacteur electroma- 
gnetique (8) reste unique et est egalement monte sur la 
bride-support d'assemblage (5) commune aux deux moteurs 

25 electriques (1,2). 

k, - Demarreur selon l'une quelconque des revendica- 
tions 1 a 3, caracterise en ce que le reducteur (10) 
comprend un premier pignon (11) porte par 1 • arbre du 
premier moteur electrique (1), un second pignon (12) porte 

30 par l'arbre du second moteur electrique (2), et une 

couronne dentee interieurement (13), en prise avec les 
deux pignons precites (11,12) et liee en rotation avec 
le dispositif lanceur (9). 

5. - Demarreur selon la revendication k, caracterise 

35 en ce que les axes (3,**) des deux moteurs electriques 

(1,2) sont situes dans des positions di ame tralemen t oppo- 
sees, par rapport a l«axe (20) du reducteur (10) et du 
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dispositif lanceur (9)* 

6. - Demarreur selon l 1 ensemble des revendi cations 
3 et 5, caracterise en ce que le contacteur electroma- 
gnetic (8) est dispose parallel ement aux deux moteurs 

5 electriques (1, 2) et se trouve sensiblement tangent 
a ces deux moteurs (1,2). 

7. - Demarreur selon l'une quelconque des revendi- 
cations 1 a 6, caracterise en ce que ses deux moteurs 
electriques (1,2) sont branches en serie. 

10 8- - Demarreur selon l'une quelconque des rev/endi- 

cations 1 a 6, caracterise en ce que ses deux moteurs 
electriques (1,2) sont branches en parallele. 



